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ZOZNAM SKRATIEK

CEANS Centrdlna evidencia archeologickych nalezisk

EIA proces posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
CHVO chranena vodohospodarska oblast

IAD individualna automobilova doprava

MZP SR Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky
NPR narodnd prirodna rezervacia

PHO pasmo hygienickej ochrany

PHS protihlukové steny

PU SR Pamiatkovy Urad Slovenskej republiky

SAZP Slovenska agentura Zivotného prostredia

SHMU Slovensky hydrometeorologicky Ustav

SR Slovenska republika

SGUDS Statny geologicky Ustav Dionyza Stura

TZL tuhé znecistujuce latky

UEv Uzemie eurdpskeho vyznamu

USES uzemny systém ekologickej stability

vUPOP Vyskumny ustav polnohospodarstva a ochrany pédy
VUVH Vyskumny Ustav vodného hospodarstva

ZST 7elezniéna stanica
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1 POSUDZOVANIE VPLYVOV PROJEKTU NA ZIVOTNE PROSTREDIE

Vychodiskové pravne predpisy

e Smernica EIA2011/92/EU v zneni Smernice 2014/52/EU o posudzovani vplyvov uréitych verejnych
a sukromnych projektov na Zivotné prostredie

v

e Zadkon ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov

Potreba procesu EIA

Potreba uskutoénenia posudzovania vplyvov projektu na Zivotné prostredie, resp. zistovacieho konania
podla €l. 4 Smernice EIA 2011/92/EU v zneni Smernice 2014/52/EU a aktudlneho znenia § 18 ods. 1 a ods.
2 zédkona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov vyplyva zo zaradenia projektu v zmysle Prilohy €. 1 a Il smernice,
resp. prilohy ¢. 8 zakona:

12. Doprava a telekomunikacie
Polozka 4. Stavby Zelezni¢nych trati nadzemnych a podzemnych
Prahova hodnota: ¢ast A (povinné hodnotenie) od 20 km vratane
Prahova hodnota: ¢ast B (zistovacie konanie) od 15 km do 20 km
Poloika 5. Zelezni¢né stanice, depd a termindly vratane pracovisk Udriby a stvisiace prevadzkové
objekty
Prahova hodnota: ¢ast B (zistovacie konanie) od 5 kolaji vratane

Parametre navrhovanych trati:

Variant 1A di. 6,5km ST Lozorno 2 kolaje
Variant 3A di. 6,5km ST Lozorno 2 kolaje
Variant 5A di. 26km ZST Stupava 4 kolaje, ZST Lozorno 2 kolaje

Variant 2B di. 13,4km ZST Vajnory 8 kolaji, ZST Sur 2 kolaje, ZST Pezinok 8 kolaj
Variant 3B di. 15,4km ZST Vajnory 8 kolaji, ZST Sur 2 kolaje, ZST Pezinok 8 kolaji
Variant 3Broz  di. 15,4km ZST Vajnory 8 kolaji, ZST Sur 2 kolaje, ZST Pezinok 8 kolaji

Varianty 1A a 3A nepodliehaju posudzovaniu vplyvov na Zivotné prostredie ani zistovaciemu konaniu.
Variant 5A uvaZzovanou diZzkou novej trate podlieha posudzovaniu vplyvov na Zivotné prostredie podla § 18
ods. 1 pism. a) zékona & 24/2006 Z. z. Variant 2B v rozsahu uprav ZST Vajnory a ZST Pezinok podlieha
zistovaciemu konaniu podla § 18 ods. 2 pism. b) zdkona ¢ 24/2006 Z. z. Varianty 3B a 3B rozvojovy
v rozsahu dlZky novej trate a uprav ZST Vajnory a ZST Pezinok podliehaju zistovaciemu konaniu podla § 18
ods. 2 pism. b) zékona &. 24/2006 Z. z.
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2 HODNOTENIE VPLYVOV PROJEKTU NA ZIVOTNE PROSTREDIE

Intenzivny tlak na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia vyvolda najma etapa realizdcie projektu,
ovplyvnené budu vietky zlozky Zivotného prostredia v rdznom rozsahu podla zvoleného variantu rieSenia.
Pocas prevadzky novych Zelezniénych trati déjde k zmene lokdlnych pomerov vo vztahu k miestnemu

obyvatelstvu aj ku niektorym dalsim zlozkam Zivotného prostredia.

2.1 Geomorfologické pomery

Podla geomorfologického ¢lenenia Slovenska (Koécicky, Ivani¢, 2011, SGUDS) le#i dotknuté Gzemie
v Alpsko-himalajskej sustave, povacsine v podsustave Pandnska panva, provincii Zdpado-pandnska panva.
Len velmi okrajovo sa projekt A na zaciatku Useku pri napojeni na ZST Bratislava-Lamac¢ dotyka podsustavy
Karpaty, provincie Zapadné Karpaty. Podrobnejsie geomorfologické ¢lenenie uvadza nasledujica tabulka.

Tabulka 1 Prehlad zdkladnych geomorfologickych jednotiek v dotknutom uzemi
Projekt A
Sustava | Podsustava | Provincia | Subprovincia Oblast Celok Podcelok Cast
Zapadné | Vnutorné Zapadné | Fatransko- , , Lamacdska
5 _s‘: © Karpaty Karpaty | Karpaty tatranska Malé Karpaty | Devinske Karpaty brana
w3
JoaciN] , Zapado- , , Novoveska plosina -
EZ|P k , . ( . Zahorsk (e
< = anonska pandnska | Viedenska kotlina ;,awors @ Borska niZina | Podmalokarpatska
panva nizina . -
panva zniZenina
Projekt B
Sustava | Podsustava | Provincia | Subprovincia Oblast Celok Podcelok Cast
Podunajska
L2 o Zapado- rovina ) )
2 & 3| Panonska P i Mald Dunajska Podunajska
8'c & anva pandnska kotlina nizina - -
< E3|P panva Trnavska -
= . Podmalokarpatska
pahorkatina . -
pahorkatina

Hodnoteny usek vysokorychlostnej Zelezni¢nej trate prechadza geomorfologickymi celkami Malé Karpaty,
Borska nizina, Podunajska rovina a Trnavskd pahorkatina.

Malé Karpaty sU najzdpadnejsim pohorim karpatského oblika, prirodzene oddeluju Zahorsku
a Podunajsku niZinu. Pohorie predstavuje stredohorské pasmo s viacerymi vyskovymi stupnami
a relativne malou Sirkou. Vzhladom na okolité nizke nadmorské vysky nizin je morfologicky velmi
vyrazné, nadmorska vySka pohoria sa pohybuje od 130 m n. m. pri Dunaji po 768 m n. m. na
Zarubdch, najvyssie vysSky dosahuju vo svojej centrdlnej Casti. Podcelok Devinske Karpaty zabera

zdpadnu Cast pohoria na hranici s Rakuskom.

Borska nizina je sucastou rozsiahlej Zahorskej niziny na zapadnom Slovensku. Ide o GUzemie so
zvinenym, rovinatym aZ pahorkatinnym reliéfom. V centrdlnej casti je tvorena pieskovymi
presypmi viatych pieskov Boru. Podcelky Novoveska plosina a Podmalokarpatskd znizenina sa
nachadzaju v jej okrajovych castiach, ide o oblasti s mierne aZ stredne zvinenym reliéfom

s minimalnou nadmorskou vyskou 138 m n. m.

B.3 Environmentdlna analyza (02/2025) 6



Stadia uskutocnitelnosti pre projekty: Vystavba novej trate Lamac —

. . , <
Zahorska Bystrica — Stupava — Lozorno a Vystavba novej trate REMING
Bratislava Vajnory — Pezinok — Environmentalna analyza consurT

Podunajska rovina lezi v centralnej, silne poklesavajucej casti Podunajskej niziny na nivach Dunaja
aVahu. Jej reliéf je prevaine rovinaty s minimalnou Cclenitostou, tvoreny je mladymi
poklesavajucimi morfosStruktirami s agradaciou.

Trnavska pahorkatina tvorend trnavskou sprasovou tabulou je ohrani¢end nivou Vahu, Povazskym
Inovcom, Malymi Karpatami a Podunajskou pahorkatinou. Tvorend je dlhymi oblymi chrbtami
oddelenymi zniZeninami popri potokoch stekajucich z Malych Karpat.

Z hladiska morfologicko-morfometrickych typov reliéfu charakterizuje dotknuté Uzemie reliéf
rovin - rovinnych depresii, resp. horizontalne a vertikalne roz¢lenenych rovin. V pripade trasy
A v okoli obce Zohor nova trat prechadza oblastou mierne ¢lenitej pahorkatiny.

Nadmorska vyska v dotknutom uzemi oboch navrhovanych trds sa pohybuje prevaine okolo
150 m n. n.

2.2 Geologické pomery

Vychodiskové pravne predpisy

e 7Zakon €. 569/2007 Z. z. o geologickych pracach (geologicky zakon) v zneni neskorsich predpisov

e Vyhlddka MZP SR ¢&. 51/2008 Z. z. ktorou sa vykondva geologicky zdkon v zneni neskorich
predpisov

e 7akon ¢.44/1988 7. z. o ochrane a vyuziti nerastného bohatstva (bansky zakon) v zneni neskorsich
predpisov

e 7Zakon ¢. 359/2007 Z. z. o prevencii a nadprave environmentalnych $kéd a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov

e Zakon ¢. 409/2011 Z. z. o niektorych opatreniach na Useku environmentalnej zataze a o zmene a
doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov

Geologické pomery

Dotknuté Uzemie sa rozprestiera od Bratislavy smerom na zdpad (projekt A) a smerom na severovychod
(projekt B), jeho geologicka stavba je tak pestra. Malé Karpaty v okrajovych polohach buduje pestra skala
proterozoickych a paleozoickych hornin (fylity, zlepence, brekcie, pestré bridlice, arkdzy), mezozoickych
hornin (kremence, pestré bridlice), neogénnych hornin (Strky, piesky, ily, sliene) a kvartérnych
deluvialnych sedimentov (hlinito-kamenité a piescito-kamenité sutiny). Borska niZina je budovana najma
kvartérnymi fluvidlnymi a deluvidlnymi sedimentmi doplnenymi na Upati Malych Karpat pleistocénnymi
proluvidlnymi sedimentmi. Podunajska rovina je tvorend holocénnymi nivnymi a plesitocénnymi
fluvidlnymi sedimentmi (Strky, piesky, piescité strky, hlinité a piescito-hlinité sedimenty), naplaveniny
Dunaja vytvaraju mohutny naplavovy kuzel a v podhori Malych Karpat prevladaju neogénne strky a piesky.
Trnavskd pahorkatinu tvoria predovsetkym starSie paleozoické a mezozoické horniny Malych Karpat,
neogén buduju sedimenty Pandnskej panvy (ily, piesky, pieskovce, vapenité usadeniny a sliene, zlepence
a tufy) a kvartérne sedimenty dominantne tvoria sprase a sprasové hliny, v blizkosti tokov Strky a piesky
rie€neho pévodu a v mensom pomere eolické sedimenty.
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Pestrost geologicko-tektonickej stavby dotknutého Uzemia a heterogénne inziniersko-geologické,
geotechnické a hydrogeologické pomery ovplyviuju stavebné vyuzitie Uzemia a uréuju tak podmienky
rieSenia novej Zeleznicnej trate.

Z hladiska regionalneho geologického €lenenia (D. Vass et al., SGUDS, 1988) patri dotknuté Gzemie oboch
trds medzi vnutrohorské panvy a kotliny zahorsko-dolnomoravskej €asti Viedenskej panvy.

Na geologickej stavbe Uzemia sa podielaju neogénne a kvartérne sedimenty (Geologickd mapa SR, 2013,
SGUDS). Priamo dotknuté Uzemie oboch navrhovanych trds je budované povacsine fluvidlnymi
sedimentmi, ktoré vystupuju v podobe litofacidlne neclenenych nivnych hlin a piescitych az Strkovitych
hlin dolinnych niv riek a potokov (Geologicka mapa SR, SGUDS, 2005). Celkova hribka nivnych sedimentov
nie je rovnaka, pohybuje sa od 1,5 — 3m, max. 4,5m. Lokalne v oblasti Stupavy, Lozorna a Pezinku sa
nachadzaju proluvidlne sedimenty hlinitych a piescitych Strkov s Ulomkami hornin v nizkych terasovanych
naplavovych kuzeloch asvahové hliny ako prechodny geneticky litotyp medzi sprasovymi hlinami
a ostatnymi varietami deluvidlnych sutin asvahovin, resp. deluvidlno-fluvidlnych splachov. V trase
A v mieste napojenia na ZST Lamac¢ su lokédlne pritomné deluvidlne sedimenty v podobe gravitaénych
resedimentovanych piescitych a piescito-hlinitych Strkov svahovin. V trase B lokalne na povrch vystupuju
tieZ fluvidlne piescité strky a Strky aZ piesky, ktoré tvoria suvislu vypln dien dolin a vSetkych vaésich tokov.

InZinierskogeologické pomery

Z hladiska inZinierskogeologickej rajonizacie (SGUDS, 2002) je zaujmové Uzemie tvorené rajénom
kvartérnych hornin (rajon idolnych rie¢nych naplavov F a rajonom proluvidlnych sedimentov P) a rajonom
predkvartérnych hornin (rajonom jemnozrnnych sedimentov Ni).

Podla Mapy prirodnej radioaktivity (Gluch a kol., 2009, SGUDS) patri prevaina ¢ast zaujmového Gzemia
prevazne do oblasti s nizkym radénovym rizikom, lokdlne prechddza oblastou so strednym radénovym
rizikom (Zohor, Lozorno) az vysokym radénovym rizikom (Vajnory, Pezinok).

Geodynamické javy

Exogénne geodynamické javy ako zosuvy, zosuny ani iné gravitacné pohyby horninového prostredia sa
vzhladom na nizku sklonitost terénu dotknutého Uzemia a jeho antropogénnu povahu prakticky
neuplatnuju. Lokdlne, na rovinach s lahkymi pieso¢natymi pédami, bola dokumentovana veterna erézia.
V mensej miere sa prejavuje nachlynost pddy na sekundarne zhutnenie vyvolané nevhodnym
obhospodarovanim a deflaciu (odnasanie zvetranych hornin).

Svahové deformacie v dotknutom tzemi nie st evidované (SGUDS, 2025), Gizemie je relativne stabilné, ide
o oblast nizkych nadmorskych vysok.

Seizmicita uzemia

Podla mapy seizmického ohrozenia Uzemia Slovenska v hodnotach Spickového zrychlenia na skalnom
podloZi pre 475-ro¢nu navratovu periédu (GFU SAV, 2012; STN EN 1998-1/NA/Z2) sa dotknuté Gzemie
nachadza v oblasti s hodnotou 0,63 — 0,86 m/s?, ktord mdZe byt s pravdepodobnostou 10 % prekroéend

pocas 50 rokov.
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Hodnota agg, ktord méze byt s pravdepodobnost'ou 10% prekrotena pocas 50 rokov,
tj. hodnota a.g pre navratov( periédu 475 rokov
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Obrazok 2.1 — Oblasti seizmického ohrozenia na uzemi Slovenska

Dotknuté Uzemie leZi mimo zdrojovej oblasti seizmického rizika podla technickej normy STN EN 1998-
1/NA1 Navrhovanie konstrukcii na seizmickd odolnost. NajblizSia zdrojova oblast ¢. 3 sa nachadza

v Malych Karpatoch (0,6 m/s?).

i |y

1’ l‘
B ;
[T
| ,.J I’TREN
|' f = \@

- /\/\\ ’/\\f\/f
— | é)vh ESTO N, VAHO
{ 3

oblast 1 1,5ms™ { :‘ ﬁ PlESTARY
oblast 1a 125m-s? A © |
oblast 2 1.0m-s> i s | 4
oblast 2a 0,75m-s” % @® [
oblast 3 0,6 m-s> | erarisiava |®
oblast 3a 04m-s~ @ N |
oblast 4 03m-s™ N\ |} |

R e — | NovE zAwky

Obrdzok 2.2 — Zdrojové oblasti seizmického rizika na uzemi Slovenska v okoli projektu

Zdroje nerastnych surovin
V trase navrhovanej Zelezniénej trate A je v k. U. Lozorno a k. 0. Zohor pritomné prieskumné Gzemie P6/19

Viedenska panva — sever pre ropu a horlavy zemny plyn spolo¢nosti NAFTA, a.s.

V zévere navrhovanej trasy B sa pred ZST Pezinok v k. U. Pezinok nachadza chrdnené loziskové Gzemie
a tazené lozisko tehliarskych surovin Pezinok I. spolo¢nosti Pezinské tehelne — Paneléren, a.s. Ide o lokalitu
tzv. ,Novej jamy“, kde sa v minulosti uvazovalo s vystavbou skladky odpadov. Navrhovana Zelezni¢na trat
je vo variantoch 3B a 3B rozvojovy vedena na nasype severnym okrajom tejto lokality. Ich siéastou su

navrhy novych prepojovacich ciest, ktoré nadvazuju na obvodové cesty priestoru.
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Juzne sa nachdadza lozZisko nevyhradeného nerastu tehliarskych surovin so zastavenou tazbou Pezinok
spolocnosti Pezinské tehelne — Panelaren, a.s. (bez zasahu).
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Obrdzok 2.4 — LoZiska tehliarskych surovin Pezinok a Pezinok |. (oblast trasy B)

Environmentalne zataze

V trase navrhovanych Zelezni¢nych tratinie su zndme Ziadne pravdepodobné ani potvrdené
environmentalne zataze (SAZP, 2025).

Pred ZST Pezinok je evidovana sanovana lokalita PK (024) / Pezinok — Tehelnd ul. — tok Mahulianka, kde
v minulosti doslo k znedisteniu kanalizacnych $acht dazdovej kanalizacie ropnymi latkami. Na lokalite bola
vykonana sandcia, ropné latky boli od¢erpané z hladiny a odstranené zo Sacht a odtazend bola aj
kontaminovana zemina, avSak pravdepodobne nedoslo k jej Uplnému odstréaneniu z brehov. V lokalite bol
vybudovany jeden monitorovaci vrt, pravidelnym monitoringom podzemnych véd nebola zistend
kontamindcia ropnymi latkami, ale zvySené koncentracie TOC a CI. Navrhovana Zelezni¢na trat v trase B
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vo variantoch 3B a 3B rozvojovy na jeho juhozapadnom okraji uvazuje v bezprostrednej blizkosti toku

Mahulianka s novou cestou, ktora zabezpeci prepojenie Ucelovych ciest v tejto lokalite.

Zhrnutie

Horninové prostredie zdujmového uUzemia je tvorené prevazne fluvidlnymi kvartérnymi sedimentmi
udolnych rie¢nych ndplavov, lokdine proluvidlnymi sedimentmi hlinitych a piesc¢itych Strkov. Uzemie je
stabilné, bez pritomnosti rizikovych geodynamickych javov.

Pre vybrané varianty novej Zeleznic¢nej trate v trase A a B bude v dalSich stuprioch ich projektovej pripravy

potrebné spracovat inZiniersko-geologicky a hydrogeologicky prieskum, ktory zhodnoti geologické a
hydrogeologické podmienky v dotknutom uzemi a identifikuje pripadné lokdlne svahové deformdcie Ci

pritomnost kontamindcie horninového prostredia.

Vzhladom na pritomnost prieskumnych uzemi a loZiskovych uzemi v okrajovych ¢astiach navrhovanych
trati A a 3B a 3B rozvojovy je potrebné pripadné zdsahy do tychto uzemi riesit v sulade s banskym zdkonom
C. 44/1988 Z. z. s prislusnym tradom stdtnej banskej sprdvy.

V pripade realizdcie variantu 3B alebo 3B rozvojovy je potrebné pri prdcach v blizkosti toku Mahulianka
zvazit riziko vyskytu znecistenia zemin, prip. podzemnych véd znecistujucimi Iatkami.

2.3 Podne pomery

Vychodiskové pravne predpisy

e Zakon ¢. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuZivani polnohospodarskej pody a o zmene zdkona
¢. 245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole znecistovania Zivotného prostredia a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov

e Vyhlaska MP SR ¢. 508/2004 Z. z., ktorou sa vykonava § 27 zakona ¢. 220/2004 Z. z. o ochrane a
vyuzivani polnohospodarskej pédy a o zmene zdkona €. 245/2003 Z. z. integrovanej prevencii a
kontrole znedistovania Zivotného prostredia a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
neskorsich predpisov

e 7akon €. 326/2005 Z. z. o lesoch v zneni neskorsich predpisov

e Vyhlaska MP SR €. 453/2006 Z. z. 0 hospodarskej Uprave lesov a o ochrane lesa v zneni neskorsich
predpisov

e Nariadenie vlady SR ¢. 58/2013 Z. z. oodvodoch za odfatie aneopravneny zaber

polnohospodarskej pody

B.3 Environmentalna analyza (02/2025) 11
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P6dne pomery

Navrhovana trat zasahuje do roéznych typov pdd dotknutého uzemia (VUPOP, 2025). Trasa A prechadza
oblastou, kde st hlavnymi pédnymi jednotkami Ciernice (typické, glejové, karbonatové) a regozeme. Trasa
B prechddza oblastou, kde su hlavnymi pédnymi jednotkami Ciernice (typické, glejové, slancové),
cernozeme (Ciernicové, karbonatové) a hnedozeme (luvizemné). Ide prevazne o pody hlboké (lokalne
plytké), bez skeletu (lokalne slabo skeletovité az silne skeletovité) s diferencovanou zrnitostou.

Hlavnym vplyvom realizacie projektu na podu bude jej trvaly zaber. Vyvolany bude umiestnenim novych
prvkov Zelezni¢nej infrastruktdry, novych zastavok a Zelezni¢nych stanic a suvisiacich vyvolanych
investicii.

Zasahy do polnohospodarskej a lesnej pody

Nevyhnutné budd zasahy do polnohospodarskej pody alesnej pody. Polnohospodarske pddy su
produkcne potencidlne pody evidované v katastri nehnutelnosti ako orna péda, chmelnice, vinice, ovocné
sady, zahrady a trvalé trdvne porasty. Lesné pody su pozemky trvale uréené na plnenie funkcii lesov, ide
o pozemky porastené lesnymi drevinami, pozemky bez lesnych porastov uréené na obnovu a pozemky bez
lesnych porastov sliziace lesnému hospodarstvu. Ochrana polnohospodarskych a lesnych péd pred
destrukciou a degraddciou je jednou z priorit ochrany zZivotného prostredia, pricom pri zvazovani ich
nepolnohospodarskeho vyuZitia sa berie v Uvahu stuperi ich kvality a ich vyznam.

e Navrhované Zelezni¢né trate su lokalizované prevazne na polnohospodarskej pode s uréenymi
bonitovanymi podno-ekologickymi jednotkami. Vedené su pofnohospodarskymi pddami réznych
tried kvality av pripade ndrocnejsSich variantov (5A, trasa B) v pomerne velkom rozsahu aj
chranenymi polnohospodarskymi pddami, resp. najkvalitnejSimi pdédami v dotknutych
katastralnych Gzemiach podla NV SR €. 58/2013 Z. z. Rozsah zasahov do polnohospodarskej pody
sa lisi podla rozsahu vyvolanych prac. Pri trase A su najmensie zabery polnohospodarskej pody
pre variant 1A, resp. 3A, najndro¢nejsSim je variant 5A s najvacsimi zadbermi. Pri trase B je rozsah
zasahov do polnohospodarskych p6d pomerne podobny, rozdiely su vyvolané umiestnenim trasy
(variant 2B voci variantom 3B a 3B rozvoj).

e Navrhovana trasa AvZiadnom z variantov do lesnej pody nezasahuje. Navrhovana trasa B
okrajovo zasahuje do lesnych pozemkov pri vychodnej opore mosta ponad Vajnorsky rybnik
(Okopanec) a Sursky kanal, resp. navrhovanym Zelezniénym nasypom v tomto Useku (LHC Raca,
dielec 682, sucha brestova jasenina s hrabom).

Odriatie polnohospoddrskej pody a vynatie lesnej pédy je v dalsich stuprioch pripravy projektu potrebné
riesit v sulade s platnymi prdvnymi predpismi na ochranu polnohospoddrskej pédy a ochranu lesa
a v sulade poZiadavkami prislusnych orgdnov stdtnej spravy.

2.4 Hydrologické pomery

Vychodiskové pravne predpisy

e Ramcova smernica o vode (2000/60/EC)
e Smernica o ochrane podzemnych vod pred znedistenim a zhorsenim kvality 2006/118/ES
e Stratégia na ochranu vodnych zdrojov Eurépy

B.3 Environmentdlna analyza (02/2025) 12



Stadia uskutocnitelnosti pre projekty: Vystavba novej trate Lamac —

. . , <
Zahorska Bystrica — Stupava — Lozorno a Vystavba novej trate REMING
Bratislava Vajnory — Pezinok — Environmentalna analyza consurT

Zakon ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zdkona SNR ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni
neskorsich predpisov (vodny zakon) v zneni neskorsich predpisov

Vyhlagka MZP SR €. 29/2005 Z. z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti o uréovani ochrannych pasiem
vodarenskych zdrojov, o opatreniach na ochranu véd a o technickych Upravach v ochrannych
pasmach voddrenskych zdrojov v zneni neskorsich predpisov

Vyhlagka MZP SR ¢. 211/2005 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky vyznamnych a
vodarenskych vodnych tokov

Zakon €. 7/2010 Z. z. o ochrane pred povodriami v zneni neskorsich predpisov

Nariadenie vlady SR ¢. 269/2010 Z. z., ktorym sa ustanovuju poziadavky na dosiahnutie dobrého
stavu vod v zneni nariadenia vlady SR ¢. 398/2012 Z. z.

Vyhlaska MPZPaRR SR ¢. 418/2010 Z. z. o vykonani niektorych ustanoveni vodného zdkona v zneni
neskorsich predpisov

Nariadenie vlady SR €. 201/2011 Z. z., ktorym sa ustanovuju technické Specifikacie pre chemickd
analyzu a monitorovanie stavu vod

Nariadenie vlady SR ¢. 174/2017 Z. z., ktorym sa ustanovuju citlivé oblasti a zranitelné oblasti v
zneni neskorsich predpisov

Vyhlagka MZP SR ¢&. 200/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o zaobchadzani so
znecistujucimi latkami, o nalezitostiach havarijného planu a o postupe pri riesené mimoriadneho
zhorsenia vod v zneni neskorsich predpisov

Zakon €. 305/2018 Z. z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie vod a o zmene a doplneni
niektorych zadkonov v zneni neskorsich predpisov

Povrchové vody

Zaujmové uzemie patri do hlavného povodia rieky Dunaj, navrhovana trasa A patri do Ciastkového povodia

rieky Morava a navrhovand trasa B patri do ¢iastkového povodia rieky Vah:

Morava je lavostrannym pritokom Dunaja s Ustim pod hradom Devin, je jeho najvacsim pritokom
na Uzemi Slovenska. Je typickym niZzinnym tokom, tvori prirodzend hranicu s Ceskou republikou a
Rakuskom. Pre povodie je charakteristicky odtokovy reZim s maximdlnymi priemernymi
mesacnymi prietokmi v jarnom obdobi (marec a april) a s najmensimi priemernymi mesacnymi
prietokmi v letno-jesennom obdobi (august a september). K vyznamnym pritokom patria rieky
Rudava a Malina a potok Mlaka a ich pritoky Lak$arsky potok a Stupavsky potok. Dotknuté Uzemie
patri do zakladného povodia Morava od Dyje po ustie (hydrologické cislo 4-17-02).

Vah je lavostrannym pritokom rieky Dunaj a najdlhSou riekou na Slovensku. Povodie je
charakteristické dazd'ovo-snehovym rezimom odtoku, maximalne mesacné prietoky dosahuje
v mesiacoch marec — april a minimalne mesacné prietoky v mesiacoch jun - august.
Najvyznamnej$imi pritokmi st Orava, Nitra a Maly Dunaj s vyznamnymi pritokmi Strsky kanal
a Cierna voda. Dotknuté Uzemie patri do zakladného povodia Maly Dunaj po Ustie Ciernej vody
(hydrologické ¢islo 4-21-15).

Dotknuté Uzemie patri do vrchovinovo-niZinnej oblasti s daidovo-snehovym reZzimom odtoku (Simo,

Zatko, 2002, Atlas krajiny SR). Pre oblast je typickd akumulacia vod v mesiacoch december — februar a

vysoka vodnost v mesiacoch februdr - april s vyraznym podruznym zvySenim vodnosti koncom jesene

a zaCiatkom zimy. Povodna rie¢na siet je v sucCasnosti pozmenend antropogénnymi zasahmi —

B.3 Environmentdlna analyza (02/2025) 13



Stadia uskutocnitelnosti pre projekty: Vystavba novej trate Lamac —

. . , <
Zahorska Bystrica — Stupava — Lozorno a Vystavba novej trate REMING
Bratislava Vajnory — Pezinok — Environmentalna analyza consurT

premiestfiovanim a reguldciou tokov a budovanim vodnych kanalov, ktoré spolu s dalSimi meliora¢nymi
Upravami maju vplyv aj na hladinu podzemnej vody v Uzemi.

V Gzemi dotknutom realizaciou trasy B je tieZ pritomnych viacero vodnych pléch charakteru Strkovisk.
V pripade vsetkych hodnotenych variantov trat prechadza v zkm 2,225 na mostnom objekte ponad
Vajnorsky rybnik (Okopanec).

Z hladiska umiestnenia projektu novych zelezniénych trati je relevantna pritomnost vodnych tokov a ploch
(utvarov povrchovych véd). Navrhované trasy krizuju viacero vodnych tokov vratane dalSich bezmennych
tokov a kanalov. V tychto miestach si navrhované mostné objekty (mosty a priepusty) v zavislosti od
potrebnych parametrov. Trvalymi zdsahmi do tokov mézu byt vyvolané Gpravy brehov a dna ich koryt
v priestore pod mostami, prip. v kratkych nadvazujicich usekoch vratane zadsahov do brehovej vegetacie.

e Varianty 1A a 3A krizuju novou Zelezni¢nou tratou vodny tok Suchy potok (most v zkm 5,920)
a potok Rakytov (most v zkm 0,360). Variant 5A kriZzuje vodné toky Antosov kanal (most v Zkm
1,660), Lamacsky potok (most v zkm 2,070 a most na polnej ceste), OlSovy jarok (most v zkm
3,805), Vapenicky potok (most v Zkm 5,200), Bystricky potok (most v Zkm 5,780), Mariansky potok
(most v Zzkm 6,120), potok Mldka (most v Zzkm 8,410 a most na polnej ceste), Stupavsky potok
(most v zkm 10,550), Zohorsky potok (most v Zzkm 12,030), potok Dubrava (most v zkm 12,510),
Rakytov (most v Zkm 13,330) a Suchy potok (most v Zkm 5,920 a most na ceste).

e Variant 2B kriZuje vodné toky Vajnorsky potok a Sursky kanal (most v km 2,225), Blahutov kanal
a potok Cierna voda (most v zkm 3,380), Davidov kanal (most v zkm 5,750), Mlynsky potok (most
v zkm 5,580), Viniciansky kanal (most v zkm 11,410) a potok Mohylianka (Zkm 11,740). Varianty
3B a 3B rozvojovy krizuju vodné toky Vajnorsky potok (most v zkm 2,225), potok ¢ierna voda (most
v zkm 3,380), Davidov kanal (most v zkm 5,750), Mlynsky potok (most v Zkm 5,580), VinicCiansky
kanal (mostamiv zkm 11,410, 12,800 a 13,360), Mlynsky kanal (most v zkm 11,760) a Mohylianka.

Podzemné vody

Z hydrogeologického hladiska mozno podzemné vody v dotknutom Uzemi priradit k hydrogeologickym
celkom podzemné vody neogénu a podzemné vody kvartérnych sedimentov.

Trasa A prechadza hydrogeologickym regiénom Kvartér a neogén juznej a juhovychodnej ¢asti Borskej
niziny a trasa B prechadza hydrogeologickym regionom Neogén Trnavskej pahorkatiny. Pre oba je ur€ujuca
medzizrnovd priepustnost (Malik, Svasta, 2002, Atlas krajiny SR).

Nové Zelezni¢né trate prechadzaju cez viaceré Utvary podzemnych véd (VUVH, MZP SR, 2024):

e Z Gtvarov podzemnych vod v kvartérnych sedimentoch le#i trasa A v Gtvare SK1000100P Utvar
medzizrnovych podzemnych vod kvartérnych naplavov Viedenskej panvy oblasti povodi Dunaj.
Trasa B zasahuje vo vsetkych variantoch do UGtvaru SK1000300P Utvar medzizrnovych
podzemnych vod kvartérnych naplavov Podunajskej panvy oblasti povodi Vah.

e 7 Utvarov podzemnych vod v predkvartérnych horninach lezi trasa A v Gtvare SK2000200P Utvar
medzizrnovych podzemnych vod Viedenskej panvy oblasti povodi Dunaja, juzny cip variantu 5A
zasahuje aj do utvaru SK200010FK Puklinové a krasovo-puklinové podzemné vody Pezinskych
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a Devinskych Karpét. Cela trasa B lezi v Utvare SK2001000P Utvar medzizrnovych podzemnych vod
Podunajskej panvy a jej vybezkov oblasti povodia Vah.

Zasahy do podzemnych voéd mézu byt vyvolané v pripade hlbinného zakladania objektov v prostredi
s vysokou hladinou podzemnej vody. Vyvolané mdzu byt zmeny hladiny podzemnej vody a smeru jej
pradenia, prip. do¢asné zmeny jej kvality. Uvedené bude zohladnené pri technickom navrhu realizacie
mostnych objektov a geotechnickych konstrukcii v dalSich stuprfioch pripravy projektu.

Vodné zdroje a chranené vodohospodarske oblasti

Vodarenské zdroje podzemnych a povrchovych vod maju uréené svoje ochranné pasma. Ochranné pasmo
I. stupna (PHO I. stupna) vodarenskych zdrojov podzemnych véd sa urcuje na ochranu Uzemia pred
negativnym ovplyvnenim alebo ohrozenim vodarenského zdroja v jeho bezprostrednej blizkosti a na
ochranu odberného zariadenia pred jeho poskodenim. Ochranné pasmo Il. stupnia (PHO IlI. stupna) sa
uréuje na ochranu mnoistva, kvality a zdravotnej bezchybnosti podzemnych véd v €asti ich infiltraénej
oblasti alebo v celej infiltracnej oblasti podzemnych vod.

Zvazované trasy novych Zelezni¢nych trati nezasahuju v Ziadnom z variantov chranené vodohospodarske
Uzemie ani pasmo hygienickej ochrany.

Povodriové ohrozenie

Povoden je podla zdkona €. 7/2010 Z. z. docasné zaplavenie zvyCajne nezaplaveného Uzemia, ktoré je
sposobené vyliatim vody z vodnych utvarov v désledku posobenia prirodnych Cinitelov. NajéastejSimi
pri¢inami povodni su intenzivne, dlhotrvajlce zrazky (zvysenie povrchového odtoku v dosledku nasytenia
povodia), privalové dazde s kratkymi ¢asmi trvania (velky povrchovy odtok), topenie snehu (snehové
povodne vyvolané nahlym oteplenim) a ndmrazové javy (fadové povodne vytvorené nahlym topenim
l[adov a vznikom fadovych kryh a zdbran).

Povodnové riziko vyjadruje mieru ohrozenia Gzemia vznikom povodne, je kombinaciou pravdepodobnosti
vyskytu povodne ajej potencidlnych nepriaznivych désledkov. Povodnové ohrozenie identifikuje
existenciu potencidlne vyznamného povodiiového rizika a oblasti, kde ho mozno predpokladat.

e Podla Map povodiiového ohrozenia (MZP SR, 2023) je v dotknutom tzemi trasy A identifikované
potencidlne povodnové riziko na viacerych vodnych tokoch pre rézne vysky zaplavovych Cdiar.
Variant 5A prechddza viacerymi tokmi s identifikovanym povodriovym ohrozenim — Antolov kanal,
Lamacsky potok, vapenicky potok, Bystricky potok, potok Mldka, Stupavsky potok, Zohorsky potok
a Suchy potok. V pripade variantov 3A a 1A je relevantné povodriové ohrozenie na Suchom
potoku. BliZSie su tieto oblasti znazornené na vyrezoch z map povodriového ohrozenia nizsie.

eV Uzemirasy B nie su evidované Ziadne vodné toky s potencidlnym povodnovym rizikom.
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Lamaésky potok
AntoSov kanal

Bystricky potok
Vapenicky potok

potok Mldka

Zohorsky potok B Suchy potok

Obrdzok 2.6 — Oblasti s identifikovanym povodrfiovym ohrozenim — variant 5A
Zhrnutie

Pri podrobnejsom technickom ndvrhu vybranych variantov novych trati bude potrebné pritomnost vodnych
tokov a pléch v dotknutom uzemi zohladnit a vysledné technické rieSenie navrhnut tak, aby boli priame
zdsahy do tychto prvkov minimalizované.

Pri technickom ndvrhu realizdcie mostnych objektov a geotechnickych konstrukcii v dalsich stuprioch
pripravy projektu je potrebné zohladnit pripadné zdsahy do podzemnych véd, minimalizovat moZnost
trvalého ovplyvnenia jej prudenia a vylucit riziko trvalého ohrozenia jej kvality.

V uzemi realizécie navrhovanych variantov novych Zeleznicnych trati nie je evidované Ziadne chrdnené
vodohospoddrske tzemie ani pdsmo hygienickej ochrany vodného zdroja.

V pripade trasy A je nutné pri dalsich projektovych pripravdch vziat v uvahu pritomnost povodriového
ohrozenia. Projektovy ndvrh mostnych objektov je potrebné prispdsobit ocakdvanym prietokom v zmysle
platnych noriem na drovni 100-rocnej vody Qieo s min. 0,5m rezervou, idedlne so zohladnenim

prebiehajucej zmeny klimy Quim. V oblastiach s pritomnym povodriovym ohrozenim je Ziaduce tieZ zvysit

B.3 Environmentalna analyza (02/2025) 16



Stadia uskutocnitelnosti pre projekty: Vystavba novej trate Lamac — &
Zahorska Bystrica — Stupava — Lozorno a Vystavba novej trate REMING
Bratislava Vajnory — Pezinok — Environmentalna analyza consurT

stabilitu Zelezni¢ného telesa a preverit dostatocnost prietokovych kapacit navrhovanych odvodriovacich
systémov.

Vyhodnotenie vplyvov vybranych variantov projektu na zachovanie priaznivého stavu utvarov povrchovych
a podzemnych véd v sulade s ¢l. 4.7 Rdmcovej smernice o vode bude zabezpecené v dalSom stupni ich
priprav na podklade podrobnejsieho technického ndvrhu.

2.5 Krajina a uzemny systém ekologickej stability

Vychodiskové pravne predpisy

e Dohovor o krajine Rady Eurépy (Eurépsky dohovor o krajine)

e Smernica o vtakoch (2009/147/ES)

e Zakon ¢.50/1976 Z. z. o Uzemnom planovani a stavebnom poriadku v zneni neskorsich predpisov

e Zakon €. 17/1992 Z. z. o Zivotnom prostredi v zneni neskorsich predpisov

e Zakon ¢.543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov

e Vyhldska MZP SR ¢. 170/2021 Z. z., ktorou sa vykonava zakon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody
a krajiny v zneni neskorsich predpisov

e 7Zakon ¢€.200/2022 Z. z. o izemnom planovani v zneni neskorsich predpisov

Krajinna Struktura

Krajina je zakladnou zlozkou Zivotného prostredia, jej stav vyjadruje rozmanitost spolo¢ného kultirneho
a prirodného dedicstva a zaklad identity spolo¢nosti. Ochrana krajiny a jej zlozZiek z hladiska prirodného aj
kultirneho dedi¢stva je preto nevyhnutnd na zachovanie rozmanitosti druhov, udrzanie vysokej kvality
Zivota a zabezpecenie udrZzatelného rozvoja spolocnosti.

Hodnoteny projekt spociva vo vystavbe novych Zelezni¢nych trati pre primestski Zelezni¢nu dopravu, tzn.
v doplneni novych antropogénnych prvkov Zelezni¢nej infrastruktury alokdlne suvisiacej cestnej
infrastruktury. Jeho désledkom budd zmeny v krajinnej Strukture dotknutého Uzemia v rozsahu trvalych
zmien krajinnych prvkov, ich pomerného zastupenia a ich rozloZenia v ramci krajinnej mozaiky. Vyvolana
bude tiez zmena funkéného vyuzitia niektorych stavbou dotknutych ploch.

Zmeny krajinnej Struktdry vyvolaju umerne zmeny ekologickej stability krajiny, kedZe tato vychdadza
z podielu zastupenia ekologicky stabilnych krajinnych prvkov (prirodné a prirode blizke prvky) a ekologicky
nestabilnych krajinnych prvkov (antropogénne a antropogénne pretvorené prvky s nizkou schopnostou
udrziavat ekologicki rovnovahu). KedZe vsak navrhovana trat je v oboch trasdch vedena prevazine
intenzivne obhospodarovanou ornou podou, v dosledku jej realizacie neddjde k vyznamnym zmenam
tohto ukazovatela.

Nové teleso Zelezni¢nej trate vo viacerych variantoch prispeje ku fragmentacii krajiny. Ide o proces
rozdelovania prirodnych Uzemi, zmensenia ich rozlohy a zvacSovania ich vzajomnej izolacie. Fragmentdcia
krajiny sp6sobena dopravnou infrastrukturou a rozrastanim zastavanych pléch ma mnoZstvo ekologickych
vplyvov a je jednou z hlavnych pricin ubytku biodiverzity. Prispieva k poklesu a strate populdcii volne
Zijucich ZivocCichov a k ndrastu ohrozenia druhov prostrednictvom rozdelenia a izolacie jednotlivych

populacii.
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eV pripade trasy A je vplyv na fragmentdciu krajiny vyrazne zmierneny volbou lokalizacie novej
Zeleznic¢nej trate. Vo variantoch 1A a 3A je nové Zelezni¢né teleso vedené v trase existujucej
Zeleznice prechadzajlicej v susedstve priemyselného logistického aredlu a ukondenej
v zastavanom Uzemi obce Lozorno. Vo variante 5A je Zeleznica v celom Useku po subeh s tymito
variantmi vedena pozdfi telesa dialnice D2. Zvolené umiestnenie novej Zelezni¢nej infrastruktury
nebude teda zdrojom dalsej fragmentacie dotknutého Uzemia. Z hladiska priechodnosti Uzemia
je relevantnym najma narast intenzity Zelezni¢nej prepravy (varianty 1A a 3A) a kumuldcia
dopravnej infrastruktary (variant 5A), ktoré zvysia posobenie bariérového efektu dopravnej
infrastruktdry uz pritomného v dotknutom Uzemi. Zmierneny bude vhodnym technickym
navrhom projektu so zohladnenim poZiadaviek na zachovanie priechodnosti Uzemia, napr. mosty
a priepusty navrhnut tak, aby nadvézovali na objekty, ktoré umoznuji migréciu zveri cez dialnicu
D2.

e Trasa B je navrhovana do oblasti otvorenej polhohospodarsky vyuZivanej krajiny ohrani¢enej
satelitnymi sidlami mesta Bratislava. Jej realizacia vo vSetkych hodnotenych variantoch vyvola
fragmentaciu krajiny a negativne tieZ zasiahne potencidlne migracné trasy zveri. Priechodnost
Uzemia po realizacii projektu bude zabezpecéena pre obyvatelov vybudovanim prepojovacich ciest
v trasach existujucich ciest, resp. pre zver vybudovanim mostnych objektov v miestach krizovania
trate s vodnymi tokmi.

V pripade budovania dopravnej infrastruktiry je relevantnou tieZz otdzka zmien krajinného obrazu.
Vizudlne vyraznymi stavebno-technickymi prvkami su predovSetkym mostné objekty, geotechnické
konstrukcie a protihlukové steny instalované pozdi telesa trate predovietkym v miestach pritomnej
obytnej zastavby. Viditelnost trate v trase A zo SirSieho okolia bude obmedzovana vzdialenostou trate od
zastavanych Uzemi, pritomnostou vzrastlych porastov (varianty 1A a 3A), resp. telesom dialhice D2
a novou planovanou zdstavby Bory a Edel (variant 5A). Trasa B bude svojim umiestnenim v otvorenej
krajine av blizkosti zéstavby avedenim na nasypoch vizuadlne vyraznejSim prvkom, prijatefnost pre
miestnych obyvatelov bude zavisiet od ich individualneho vkusu. Zlepsenie zaclenenia stavby do krajiny
bude dotvorené zapracovanim vhodnych vegetacnych Uprav avolbou technického prevedenia
a architektonického stvarnenia jednotlivych stavebnych objektov.

Uzemny systém ekologickej stability

Uzemny systém ekologickej stability (USES) je krajinotvorny program, ktorého ulohou je zvyienie
ekologickej stability od najmensich celkov aZ po celoeurdpske siete. Podla zdkona €. 543/2002 Z. z. o
ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov je dokumentacia USES dokumentaciou ochrany
prirody a krajiny a vytvaranie a udrZiavanie Uzemného systému ekologickej stability je verejnym zaujmom.
Zakon definuje USES ako celopriestorovu truktiru navzajom prepojenych ekosystémov, ich zloziek a
prvkov, ktord zabezpecuje rozmanitost podmienok a foriem Zivota v krajine. Zaklad tohto systému
predstavuju biocentra, biokoridory a interakéné prvky nadregionalneho, regionalneho alebo miestneho
vyznamu.

Vzhladom na rozsiahlost zaujmového Gzemia sa ho dotykaju viaceré spracované dokumentacie USES:
GNUSES Slovenskej republiky (2001), RUSES okresu Bratislava — mesto (SAZP, 2019), RUSES okresu
Malacky (SAZP, 2019) a RUSES okresu Pezinok (SAZP, 2019). Na niz$ej trovni sa prvky USES navrhuju
v ramci Uzemnoplanovacej dokumentdcie.
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e Varianty 1A a 3A nezasahuju Ziadne z prvkov RUSES okresu Malacky. Variant 5A prechadza podla
RUSES okresu Malacky regionalnymi hydrickymi biokoridormi RBk6 Stupavsky potok (cca zkm
10,550) a RBk7 Stara Mlaka s pritokmi (cca zkm 8,410). Zaroven podla RUSES okresu Bratislava -
mesto prechddza hydrickymi biokoridormi RBk6 Stara Mldka s pritokmi (cca v zkm 6,120, 5,200
a 2,070). V tychto miestach bude potrebné minimalizovat vyvolané zdsahy do vodnych tokov aj
do prilahlych brehovych porastov.

e Varianty trasy B nezasahuju do ziadneho prvky RUSES okresu Bratislava — mesto a Pezinok.

2.6 Chranené uzemia

Vychodiskové pravne predpisy

e Dohovor o mokradiach majucich medzinarodny vyznam predovsetkym ako biotopy vodného
vtactva (Ramsarsky dohovor)

e Smernica o biotopoch (92/43/EHS)

e Smernica o vtakoch (2009/147/ES)

e Zakon €. 17/1992 Z. z. o Zivotnom prostredi v zneni neskorsich predpisov

e Zakon ¢.543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov

e 7Zakon ¢. 150/2019 Z. z. o prevencii a manazmente introdukcie a Sirenia invaznych nepévodnych
druhov a zmene a doplneni niektorych zakonov

e Vyhldska MZP SR & 450/2019, ktorou sa ustanovuju podmienky a spdsoby odstrafiovania
invaznych nepovodnych druhov v zneni neskorsich predpisov

e Vyhlaska MZP SR €. 170/2021 Z. z., ktorou sa vykondva zakon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody
a krajiny v zneni neskorsich predpisov

Chranené uzemia

Na celom uzemi SR, kde nebolo vyhlasené chranené Uzemie, plati 1. (vSeobecny) stupen ochrany prirody.
Lokality, na ktorych sa nachddzaju biotopy eurdpskeho alebo narodného vyznamu, biotopy druhov
europskeho alebo narodného vyznamu a biotopy vtakov vratane stahovavych druhov, na ktorych ochranu
sa vyhlasuju chranené uzemia, vyznamné krajinné prvky alebo prirodné vytvory, su vyhlasované za
chranené Uzemia, a su im urcené prislusné stupne ochrany v rozsahu 2. — 5. stupfa. Rozsah obmedzeni sa
so zvysujucim stupfiom ochrany zvacsuje.

V podmienkach SR suU vyhlasované velkoplosné a maloplo$né chranené uzemia. Kvelkoplosnym
chranenym Uzemiam patria ndrodné parky achranené krajinné oblasti. K maloploSnych chranenym
Uzemiam patria chraneny aredl, (narodnd) prirodna rezervacia, (narodna) prirodna pamiatka a chraneny
krajinny prvok. Prislusné chranené Gzemia mézu mat vyhldsené alebo stanovené aj svoje ochranné pasma.
Osobitne sa ochrana prirody venuje druhovej ochrane chranenych rastlin (vratane chranenych stromov),
chranenych zivocichov, chranenych nerastov a chranenych skamenelin.

Hodnotené varianty novych Zeleznicnych trati nezasahuju Ziadne velkoplosné ani maloplosné chrdnené
uzemie vyhldsené podla zdkona ¢ 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov
(SOP SR, 2025).
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V pripade trasy B sa v §iréom okoli navrhovanej Zeleznice nachadza narodnd prirodna rezervacia (NPR) Sur,
jej lokalizdciu zndzorfuje obrazok nizsie. Ide o posledny a najvacsi zvysok vysokokmenného barinato-
slatinného jelSového lesa, po jeho obvode sa nachddzaju zvysky mokrych a raselinnych luk. Nachadzaju sa
tu aj xerotermné biocendzy. Lokalita v k. . Svaty Jur je vyznamna bohatou biodiverzitou na malej ploche
a pritomnostou mnozstva ohrozenych taxdnov. V Gzemi plati 4. a 5. stupen ochrany, v jeho ochrannom

pasme 3. stupen ochrany. Projekt ju svojou trasou nezasahuje.

Projekt nezasahuje Ziaden strom chrdneny v zmysle zdkona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v
zneni neskorsich predpisov (MZP SR, 2025).

V dotknutom uzemi nie je evidovand Ziadna biosférickd rezervdcia zaradend do siete UNESCO ,,Man and
Biosphere” (UNESCO, 2019).

NPR Sdr
OP NPR Sur

Obrdzok 2.7 — Lokalizdcia NPR Sur (oblast trasy B)
Natura 2000

Natura 2000 je eurdpska sustava chranenych tizemi ¢lenskych krajin Eurépskej unie. Hlavnym cielom tejto
siete je zachovanie prirodného dedi¢stva vyznamného pre EU ako celok. Zabezpeluje ochranu
najvzacnejsich a najviac ohrozenych druhov volne rastucich rastlin, volne Zijucich Zivocichov a prirodnych
biotopov vyskytujucich sa na Uzemi $tatov EU, &m prispieva k zachovaniu biologickej roznorodosti v celej
EU. Sustavu NATURA 2000 tvoria 2 typy Gzemi — chranené vtacie Uzemia vyhlasované podla smernice
o vtakoch, a Uzemia eurépskeho vyznamu vyhlasované podla smernice o biotopoch.

Projekt nezasahuje Ziadne chrdnené vtdcie uzemie ani uzemie eurdpskeho vyznamu ani neprechddza v ich
blizkosti (SOP SR, 2025).

V pripade trasy B sa vsirSom okoli navrhovanej Zeleznice nachadza uUzemie eurdpskeho vyznamu
(SKUEV0279) Sur, jeho lokalizaciu znazorfiuje obrazok nizsie. Projekt svojou trasou UEV nezasahuje.
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Obrdzok 2.8 — Lokalizdcia UEV Sur (oblast trasy B)

Mokrade

Ochrana prirody sa osobitne venuje mokradiam ako vyznamnym krajinnym prvkom. Ide o lokality, trvalo
alebo docasne zamokrené, pricom akumulacia vody ovplyviiuje rast vegetacie a biologické procesy
v péde. Vyznam tychto pléch spociva v regulacii vodného rezimu a filtracii vody, podpory biodiverzity
a v boji proti klimatickej zmene umoznenim ukladania uhlika.

Navrhované trasy Zelezni¢nych trati nezasahuju Ziadnu ndrodne vyznamnu mokrad' ani neprechddzaju
v ich blizkosti.

Mokrade, ktoré st vyznamné z hladiska medzindrodného a spifiaju ekologické, botanické, zoologické,
limnologické alebo hydrologické kritéria, su evidované ako mokrade medzinarodného vyznamu, tzv.
ramsarské lokality (Ramsarsky dohovor, 1971). Z ramsarskych lokalit do zaujmového Uzemia trasy B
zasahuje lokalita RLO1 Sur. Lokalita predstavuje jeden z najvacsich a najzachovalejsich slatinnych jel3ovych
lesov v strednej Eurdépe, do zoznamu medzinarodne vyznamnych mokradi bola zaradenda v roku 1990.
Uzemie je charakteristické kombinaciou slatinnych jelovych lesov, mokradi, raselinisk a trstinovych
porastov. Rozmanitost biotopov poskytuje domov mnohym chranenym a ohrozenym druhom rastlin a
ZivocCichov. Juznu Cast oblasti tvori Pandnsky héj s dubovo-brestovym porastom a teplomilnymi druhmi
rastlin. Uzemie mokrade sa tiahne aZ po hranicu telesa dialnice D1, zahffia aj tzv. bufferovd ochrannu

zonu.

Medzindrodne vyznamnu mokrad’ Sur navrhovand Zelezniénd trat krizuje cca v Zkm 2,225 - 3,38 vo
vsSetkych hodnotenych variantoch trasy B. Trat je tu vedend sCasti na ndsype a s¢asti na mostoch. Sucastou
projektu je aj vystavba novej cesty, ktord bude vedend pozdiz telesa trate. Migracénd priechodnost pre zver
bude nadalej mozZnd v smere k jadrovému uzemiu mokrade popod nové mosty v Zkm 2,225, 2,970 a 3,380.
V pripade dalSich projektovych priprav tejto trasy bude Ziaduce v lokalite vykonat prieskum biotopov

v nadvdéznosti na pritomné vodné toky a technické riesenie navrhnut tak, aby boli minimalizované zdsahy
do vodnych tokov, brehovych porastov a pripadnych vyznamnych biotopov. V pripade zdsahov do mokradi
(pripadne do biotopov eurdpskeho alebo ndrodného vyznamuy) je potrebny suhlas orgdnu ochrany prirody
podla § 6 ods. 2 aods. 5 zdkona ¢. 543/2002 Z. z. V pripade potreby budu do technického ndvrhu
vybraného variantu zapracované adekvdtne zmierriujuce opatrenia.
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Obrdzok 2.9 — Lokalizdcia mokrade medzindrodného vyznamu Sur (oblast trasy B)

2.7  Akustické pomery

Vychodiskové pravne predpisy

e 7akon ¢&. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov

e Vyhlaska MZ SR ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach
hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkdch na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii
v Zivotnom prostredi v zneni neskorsich predpisov

e Vyhlaska MZ SR ¢. 233/2014 Z. z. o podrobnostiach hodnotenia vplyvov na verejné zdravie

Vplyvy projektu na akustické pomery dotknutého uzemia

Pocet obyvatelov v dotknutom regiéne okolo hlavného mesta SR dlhodobo narasta. Primarnym dévodom
je vysoka hodnota pozitivnej migracie obyvatelstva, kedZe ide o ekonomicky najslinnejsi slovensky region
s koncentraciou administrativy, obchodu, sluZieb a vSetkych uUrovni vzdelavacich institucii s dlhodobo
najniZzSou mierou nezamestnanosti, najsirSou ponukou pracovnych miest a najvyssou priemernou mzdou
na Slovensku.

Najvyznamnejsim vplyvom Zelezni¢nej dopravy na obyvatelstvo z hladiska ochrany zdravia je hluk, kedze
pdsobi na fyzické i psychické zdravie ¢loveka. U¢inky hluku na ludsky organizmus mozu byt rugivé (zvy$ena
zataz, avSak nedochéadza k poskodeniam sluchového aparatu) alebo skodlivé (dochadza k poskodeniam
sluchového aparatu v zavislosti na zdroji hluku, dizke pobytu v hluénom prostredi a citlivosti organizmu).
Zelezni¢na doprava produkuje tri rézne zdroje hluku - hluk motora (nakladné viaky a vlaky so star$imi
vozfiami a motormi, spojeny s rychlostami do 30 km/hod), hluk valenia (nad 30 km/hod) a aerodynamicky
hluk (nad 200 km/hod).

Hluk zo Zelezni¢nej prevadzky ovplyvni akustickd situaciu vo vonkajSom priestore obytného Uzemia
dotknutych obci. NajvyraznejSie sa negativne vplyvy prevadzky Zeleznice prejavuju v zastavanych castiach,
kde sa obytné domy nachdadzaju v blizkosti trate, resp. v jej ochrannom pdsme. V bezprostredne;j blizkosti
trate sa zdroven podloZzim prenasaju vibracie, ktoré cez konsStrukcie stavieb pdsobia priamo na
obyvatelstvo a narusaju najma ich no¢nd pohodu. Ramec pripustnych hodnét hluku vo vonkajSom
prostredi a vibracii, ktoré nesmu byt jednotlivymi ¢innostami prekrocené, definuje vyhlaska MZ SR ¢.
549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a
o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi v zneni neskorsich
predpisov. Technické moZnosti znizovania nepriaznivych hladin akustického tlaku Zelezni¢nej prevadzky
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spocivaju v znizeni hluénosti uzdroja (kvalitou ndvrhu, realizacie astavu Zeleznicného zvrsku
a zabudovanim prvkov do Zelezni¢ného spodku), vystavbou protihlukovych opatreni (protihlukovych stien
PHS) a pripadne tieZz opatreniami priamo uexponovanych objektov (zvySenim nepriezvucnosti
obvodovych plastov objektov, vymenou okien,...).

KedZe nové Zelezni¢né trate su vedené v blizkosti zastavanych Gzemi pritomnych miest a obci, sic¢astou
ich technického navrhu su primarne aj sekundarne protihlukové opatrenia: Zelezni¢ny zvrsok s pruznym
bezpodkladnicovym upevnenim kolajnic na Zelezobeténovych podvaloch, kolajové 16zko s minimalnou
hribkou pod spodnou plochou podvalu 350 mm, priebezné kolajové 16zko na mostoch, bezstykova kolaj
so strojnym brusenim kolajnicovych pdsov a osadenie zvislych protihlukovych stien (PHS).

e Nova Zelezni¢nad trat je v trase A vedenad prevaZzne okrajom zastavanych Uzemi pritomnych miest
a obci. Vynimkou su vo variante 5A oblasti Bory a Edel, kde sa planuje rozsiahla nova obytna
vystavba — tdto skutolnost bola v technickom navrhu zohladnenad aPHS boli uvaZované
jednostranne uz aj v tychto lokalitach.

e Nova zelezniéna trat v trase B sa dotyka viacerych pritomnych obci, PHS st navrhované v Gsekoch
priblizenia trate k vSetkym zastavanym uGdzemiam, resp. v pripade pritomnosti chranenych
objektov.

V nasledujucich stuprioch projektovej pripravy vybraného variantu novych regiondlnych trati bude
spracovand vibroakustickd Studia, ktord na zdklade analyzy aktudlneho stavu akustickej zdtaZe

v dotknutom tzemi a predikcie pomerov po realizdcii novej Zelezni¢nej trate upresni dizku a ndvrh PHS pre
zabezpecenie suladu projektu s platnymi prédvnymi predpismi na ochranu zdravia.

2.8  Kultirne pamiatky a archeologické lokality

Vychodiskové pravne predpisy

e Dohovor UNESCO na ochranu nehmotného kultirneho dedicstva

e 7akon ¢.49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov

e Vyhlaska MK SR ¢. 253/2010 Z. z., ktorou sa vykondva zakon ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane
pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov

Zasahy do objektov kulturnej povahy

Pamiatkovy urad SR vedie Ustredny zoznam pamiatkového fondu, v ktorom su evidované nehnutelné
narodné kultirne pamiatky, pamiatkové objekty, pamiatkové rezervacie a pamiatkové zény (PU SR, 2025).

Projekt v trase A ani v trase B nezasahuje Ziadny objekt pamiatkovej povahy vyhldseny podla zdkona ¢.
49/2002 Z. z.

Archeologické lokality

Podla Centralnej evidencie archeologickych nalezisk SR (CEANS, 2025) sa mOzZu v trase navrhovanych
primestskych trati vyskytovat archeologické néleziska:

e Vtrase projektu A vo vSetkych variantoch je evidovana pritomnost nalezisk v polohe pri obci
Zohor (tzv. stupavské strany).
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e Vtrase projektu B vo vsetkych variantoch je evidovana pritomnost nalezisk v polohe pri

logistickom parku.
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Obrdzok 2.11 — Evidované archeologické ndleziska v zdujmovom tzemi trasy B

Pritomnost archeologickych ndlezisk na plochdch stavby bude mozZné preverit aZ vo vyssich Stadidch

pripravy projektu napriklad formou predstihového archeologického vyskumu, ktorého potrebu urci
prislusny orgdn stdtnej sprdavy ochrany pamiatok v povolovacich konaniach.
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3 VYHODNOTENIE ODOLNOSTI PROJEKTU VOCI ZMENE KLIMY

Vychodiskové dokumenty

e Ramcovy dohovor OSN o zmene klimy (1992)

e Parizska dohoda (2015)

e  Eurdpsky klimaticky predpis (2020)

e Nové stratégia EU pre adaptaciu na zmenu klimy (2021)

e Stratégia adaptacie SR na nepriaznivé désledky zmeny klimy - aktualizacia (2018)
e Nizkouhlikova stratégia rozvoja SR do roku 2030 s vyhladom do roku 2050 (2020)
e Akény plan pre implementdaciu stratégie adaptacie SR na zmenu klimy (2021)

Zmena klimy a jej dopady

Zmena klimy spociva v postupnom oteplovani zemského povrchu, ktoré je vyvolané a urychlované aj
[udskymi aktivitami (predovsetkym antropogénne podmienenymi zmenami v krajinnej pokryvke a
produkciou tzv. sklenikovych plynov). Nasledkom akumuldcie sklenikovych plynov v zemskej atmosfére sa
zvysSuje zachytdvanie slne¢ného Ziarenia a postupne dochddza k oteplovaniu Zeme, ktoré sa primarne
prejavuje zmenou dlhodobych priemerov klimatickych charakteristik, resp. zmenou ich distriblcie
a intenzit v rdmci roka.

Dopady klimatickej zmeny st rézne v zavislosti od geografickych a socioekonomickych podmienok uzemia.
Na Uzemi SR sa zmena klimy prejavuje predovsetkym narastom priemernej rocnej teploty vzduchu (za
poslednych cca 150 rokov o 1,7 °C), zmenami v Uhrnoch zrdzok (poklesom uUhrnov zrazok na juhu
a narastom na severe Gzemia) a v mnozstvach snehovej pokryvky (poklesom mnozstva takmer na celom
Uzemi a jej narastom vo vyssich nadmorskych vyskach), poklesom relativnej vihkosti vzduchu, narastom
vyparu a naslednym poklesom priemernych rocnych prietokov vodnych tokov a predlZzovanim
vegetaéného obdobia. Castejsie sa vyskytuju zmeny v premenlivosti klimy a tie extrémne prejavy pocasia
(viny horucav, obdobia sucha, ndhle zmeny teplot, extrémne Uhrny zrazok, lokdlne povodne, silné vetry
a vichrice).

Zmena klimy ma vplyv na vSetky zloZky Zivotného prostredia vratane socioekonomickej sféry. V sektore
dopravy ovplyviuju zmeny klimatickych charakteristik dopravnu infrastrukturu aj dopravnu prevadzku.
Extrémne poveternostné javy sa v tomto sektore prejavuju prakticky okamzite, s vysokou intenzitou a s
vyraznymi negativnymi dosledkami. Vedu k zvySeniu prepravného ¢asu, zvysuju riziko nehod a vyvolavaju
tieZ priame poskodenia dopravnej infrastruktury. V Zelezni¢nej doprave sa najvyraznejSie prejavuju prave
extrémne poveternostné javy, v mensej miere boli zaznamenané prehrievanie a deformacie materialov
nasledkom narastu teplot, poskodzovanie Zelezni¢nych nasypov dlhotrvajicimi obdobiami sucha, poruchy
technologickych zariadeni vznikom prepatia pocas burok a vypadkami v dodavke energii, vy$sie ndroky na
udrzbu v dosledku zmien vegetacného pokryvu, alebo obmedzenia prevadzky zhorSenim zimnych
podmienok. Podla dostupnych informacii a poznatkov bola pre jednotlivé Casti tzemia SR odhadnutd
miera rizika nepriaznivého vplyvu zmeny klimy na sektor dopravy (Dosledky klimatickej zmeny a mozné
adaptacné opatrenia v jednotlivych sektoroch, Mifidas a kol., 2011). V Bratislavskom kraji bolo riziko
negativneho vplyvu zmeny klimy na Zelezni¢nud dopravu vyhodnotené ako mierne.
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Podla aktualizovanej Stratégie adaptécie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy (MZP SR, 2018) sa do
roku 2100 predpoklada pokracovanie prebiehajuceho oteplovania, pricom sa o¢akdvaju zmeny viacerych
klimatickych prvkov:

e postupny rast priemernych ro¢nych teplét vzduchu o 2 — 4 °C,

e (astejsi vyskyt ndmrazovych javov v zimnych mesiacoch,

e mierny narast Uhrnov zrdzok a vyraznejsie zmeny v roénom chode a v éasovom reZime zrazok,

e zmeny v mnozstvach snehovej pokryvky a zvySenie nepravidelnosti jej vyskytu,

e pokles vodnosti tokov (sucasne sa vSak predpoklada castejsi vznik povodnovych situacii),

e pri nestabilnom horninovom podlozZi ¢astejsi vznik zosuvov,

e mierny ndrast priemernej a narazovej rychlosti vetra a Castejsi vyskyt silného vetra a vichric, a to
najma zosilnenim burok v teplej ¢asti roka,

e (astejsi vyskyt extrémnych prejavov pocasia.

Spracovanych bolo tiez viacero adaptacnych stratégii a planov, ktoré blizSie hodnotia situaciu na Urovni
regionov a miest. V dotknutej oblasti su prijaté najma Stratégia adaptdcie na nepriaznivé dosledky zmeny
klimy na Uzemi hlavného mesta SR Bratislavy (2014), Akény plan adaptdcie na zmenu klimy hlavného
mesta SR Bratislavy na roky 2017 — 2020, Kataldg adaptacnych opatreni BSK na nepriaznivé désledky
zmeny klimy (2018) a Adaptacny plan Bratislavského samospravneho kraja na zmenu klimy (2023). Ako
hlavné negativne doésledky zmeny klimy v zdujmovom uUzemi boli identifikované privalové dazide
a povodne, oteplovanie asucho s narastom prasnosti, erdzia pody a pre oblast hlavhého mesta SR
Bratislavy najmd negativne dopady v intenzivne zastavanom Uzemi, ktoré si umocriované efektom
mestského teplotného ostrova. V nasledujicich rokoch sa oakdva dalsi ndrast priemernej teploty
vzduchu (vratane narastu po¢tu extrémne horucich dni), ¢astejsi vyskyt vin hortcav, zmeny v intenzitach
a premenlivosti Uhrnov zrazok (pokles zrazkovych uhrnov, narast maximalnych dennych ahrnov zrazok,
zvysSenie premenlivosti zrazkovych uhrnov v letnom obdobi) a intenzivnejsia burkova ¢innost sprevadzana
so silnymi vetrami a extrémnymi zrazkami.

Pri zmene klimy rozliSujeme mitigaciu a adaptaciu:

e mitigdcia (zmiernenie zoslabenie) su antropogénne intervencie na zniZenie zdrojov alebo
zvacSenie zachytov sklenikovych plynov,

e adaptdcia (prispésobenie) je prisposobenie prirodnych alebo ludskych systémov na nové alebo
meniace sa prostredie (preventivna/reaktivna adaptacia, sukromna/verejna
adaptacia, autonomna/planovana).

Hodnotenie projektu z hl'adiska mitigacie zmeny klimy

Vzhladom na prebiehajucu klimatickd zmenu, stale narastajlice naroky spolo¢nosti na mobilitu a vyrazne
znizenu kvalitu ovzdusia mestskych aglomerdcii sa zavadzanie ekologickejsich a udrzatelnejSich foriem
dopravy stalo jednym z hlavnych cielov EU, Slovenska aj vyspelych miest. Podporu udrzatelnejsej mobilite
a opatreniam pre znizenie emisii znecistujucich latok vyjadruje aj eurdpske spolocenstvo, ktoré tieto ciele
pretavilo do viacerych prijatych strategickych dokumentov vratane European Grean Deal, v rdmci ktorej
bola prijatd Stratégia pre udrZatefnu a inteligentnd mobilitu — nasmerovanie eurdpskej dopravy do
buddcnosti (2020). Ekologizacia mobility, zniZenie emisii a zvySenie udrZatelnosti prepravy vratane
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podpory hromadnej verejnej dopravy patria k hlavnym poZiadavkam udrzatelného rozvoja (The New
European Urban Mobility Framework, 2021). Mnohé Sstudie a prieskumy potvrdili vyznam verejnej
dopravy v znizovani emisii (UNECE, 2015), pricom ustrednud ulohu pri prechode dopravy na vacsiu
udrzatelnost zohravaju nizkoemisné formy (Stratégia pre inteligentnd a udrzatelnd mobilitu, Slovenska,
2022). Moderna Zelezni¢na doprava svojim charakterom patri k vhodnym nastrojom na zabezpecenie
udrzatelného rozvoja spolocnosti z pohladu prebiehajucej klimatickej zmeny, a tiez k ndstrojom na
znizenie prispevkov k produkcii sklenikovych plynov.

Podpora Zelezni¢nej dopravy ako ekologickej a nizkouhlikovej formy dopravy patri k mitigacnym
opatreniam navrhnutym v rdmci stratégii adaptdcie EU a Slovenska na nadchddzajicu zmenu klimy . Trat
je prevadzkovana na elektrickd trakciu a v mieste prevadzky neprodukuje znecistujuce latky typické pre
motorové dopravné prostriedky so spalovacimi motormi vratane oxidu uholfnatého CO, oxidu uhli¢itého
CO, a oxidov dusika NOx. Zelezni¢na doprava vyuZivajica trakciu prispieva tie? k znizeniu narokov na
spotrebu uhlovodikovych paliv.

Projekt novych Zelezni¢nych trati pre primestskd dopravu ma za ciel rozSirenie Zelezni¢nej dopravy
v suburbannom priestore Bratislavy ako alternativy pre dochadzanie do hlavného mesta. Zabezpecenie
moznosti vyuZivania Zelezni¢nej dopravy vintenzivne sa rozvijajucich lokalitdch smeruje nielen
k zabezpeceniu plynulejSieho dopravného spojenia, ale sucasne k zniZzeniu intenzit individudlnej
automobilovej dopravy (IAD) na pristupovych cestach do hlavného mesta. Znizenie intenzity IAD na
cestach prestupom cestujicich do hromadnej, Zelezni¢nej dopravy prispeje k znizeniu mnozstva emisii
vypustanych automobilmi v dotknutom regidone so sprievodnym zvysenim kvality lokdlneho ovzdusia.

Hodnotenie projektu z hladiska adaptacie na zmenu klimy

Vystavba novych Zelezni¢nych trati je svojim charakterom arozsahom spojend svplyvmi na
mikroklimatické pomery dotknutej oblasti.

Vsetky hodnotené varianty vyZaduju terénne Upravy a navySia podiel stavebnych prvkov v uzemi.
Zvysenim miery zastavanosti dotknutej oblasti, terénnymi ipravami a navySenim podielu antropogénnych
pléch dbjde k lokdlnym zmenam odtokovych pomerov, k ovplyvneniu prudenia vzduchu, k zmenseniu
vyparu ¢i k zmenam insolacie ploch. Vlastnd zmena mikroklimy bude zodpovedat zmenam v si¢asnom
krajinnom kryte, ktoré sa prejavia priamo v mieste vykonu prac a nepriamo v SirSom okoli. V porovnani s
konvenénou automobilovou dopravou mozno povazovat prispevok Zelezni¢nej prevadzky k produkcii
tuhych znedistujucich latok (TZL) prejazdmi kolajovych vozidiel za zanedbatelny - rozsah vplyvu sa
prejavuje do cca 70m od trate, pricom je Standardne zmierneny vysadbou izolacnej zelene alebo
pritomnostou inych krajinnych prvkov.

Nové Zeleznicné trate by patrili ku kritickej dopravnej infrastrukture, ktoru je potrebné adaptovat
a technicky pripravit na ocakdvané dopady zmeny klimy.

Adaptdcia na zmenu klimy patri v sic¢asnosti k prioritdm environmentalnej politiky. Adaptacné opatrenia
znizuju zranitelnost projektu a zvySuju jeho odolnost prispdsobenim sa nepriaznivym Gcinkom zmeny
klimy a vyuZzitim pripadnych pozitivnych dopadov. V doprave sa rozliSuji adaptacné opatrenia zamerané
na zniZzovanie bezpecnostnych rizik vplyvom extrémov pocasia a opatrenia zamerané na skvalitnenie
dopravnej infrastruktury v rizikovych lokalitach.
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Pre projekt novych Zeleznicnych trati bolo vykonané generalizované posudenie rizik v suvislosti s dopadmi
zmeny klimy v zmysle Metodickej prirucky posudzovania dopadov zmeny klimy na velké projekty v sektore
doprava (VUD, 2018), odporticanej MDV SR pre pldnované a pripravované projekty dopravnej
infrastruktdry v SR. Zohladnené boli tiez usmernenia The Basics of Climate Change Adaptation
Vulnerability and Risk Assessment (JASPERS Guidance Note,
k zabezpeceniu odolnosti infrastruktury proti zmene klimy v obdobi 2021 — 2027 (EK, 2021). Hodnotenie

2017) a Technické usmernenie

bolo vykonané pre rizikové klimatické javy silny vietor, silné dazde, vysoké teploty, snehové javy,
namrazové javy, burkové javy, povodne, zosuvy, sucho a poziare a hmly. Pre jednotlivé zvaZzované varianty
bola na podklade posudenia ich citlivosti na pdsobenie rizikovych klimatickych javov a posudenia ich
expozicie vyhodnotena zranitelnost a predbezZne identifikovana miera potencidlneho rizika. V aktudlnom
stupni priprav bol doraz kladeny na vSeobecné konstrukéné a stavebné prvky liniovej stavby.

Tabulka 2 Hodnotenie citlivosti projektu a jeho expozicie rizikovymi klimatickymi javmi
Rizikovy klimaticky jav Hlavné prejavy Citlivost Expozicia
Silny vietor o |dmanie vetiev e trakéné vedenie, mosty, Castejsi vyskyt silného

vyvracanie stromov
unasanie materialu
veterna erdzia
dynamicky tlak vetra na
pohybujtce sa vozidla

protihlukové steny (stavebné
objekty velkej plochy)

vetra (najma v teplej Casti
roka)

spomalenie odtoku
zaplavy

Silné dazde e zniZenie stability svahov konstrukéné  vrstvy  Zel. nerovnomerny vyskyt
e erdzia pody a zosuvy spodku, nasypové svahy, zrazok pocas roka
e stpanie hladin pod. vody odvodnovacie systémy astejsi vyskyt

privalovych dazdov

Vysoké teploty

Unava materialov

zmeny kvalit. vlastnosti
materidlov

zmeny vlastnosti TV

kolajnice, trakéné vedenie,
signalizacia, oznamovacie
a zabezpecovacie zariadenia

narast priemernej teploty
vzduchu

Castejsie a dlhsie trvajuce
viny horucav

Snehové javy

nerelevantny pre hodnotenie

Namrazové javy

nerelevantny pre hodnotenie

Burkové javy

privalové dazde, zaplavy
silny vietor

e trakéné

vedenie,
technologické zariadenia

Castejsi vyskyt
a zosilnenie burok najma

vznik poZiarov
vysychanie vegetacie

suvislych porastov

e krupobitie v teplej ¢asti roka
o blesky silnejsie sprievodné javy
Povodne e unasanie materidlu prvky krizujice vodné toky pokles vodnosti tokov
e rozvodnenie tokov alebo nachadzajuce sa v ich vyssie riziko narazového
o vyliatie tokov z koryt blizkosti, odvodriovacie zvySenia vodnosti tokov
e narusenie stability svahov systémy v désledku kratkodobych
e podmacanie podlozia identifikované  povodnové intenzivnych dazd'ov
e erdzia pédy a zosuvy riziko podla dostatoc¢nosti
projektového navrhu
Zosuvy e zmena geometrickej objekty  vzasahu alebo podla dostatocnosti
polohy kolaje vplyvom blizkosti zosuvov projektového navrhu
gravitac. pohybov pritomnost evidovanych v rizikovej oblasti
e narusenie stability svahov Zosuvov
e zrutenie svahu
e zavalenie dopravnej cesty
Sucho a poiZiare e pokles hladiny podz. vody useky vedené pozdl? Castejsi vyskyt obdobi

sucha a ich dlhsie trvanie

Hmly

nerelevantny pre hodnotenie
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Zranitelnost vybranych stavebnych objektov a prvkov je spojena s prekro¢enim minimalnych hodnét ich
dimenzovanej odolnosti na dany klimaticky jav. Zranitelnost prevadzkovych suborov je rovna ich

konstrukcnej zranitelnosti.

Tabulka 3 Hodnotenie zranitelnosti projektu voci negativnym désledkom zmeny klimy
Expozicia
Nizka Stredna Vysoka
’ S i, D - -

k Nizka Sne!'\ovejavy amrazove Povodne, Sucho a poziare

' javy, Zosuvy, Hmly

o

=2 | Stredna

+—

G e

Vysoka

Vysvetlivky

vysoka zranitelnost - klimaticky jav méze mat vyznamny vplyv na projekt

a sUvisiace procesy

stredna zranitelnost - klimaticky jav m6zZze mat mierny vplyv na projekt a stvisiace
procesy

nizka zranitelnost - klimaticky jav nema ziadny vplyv na projekt a suvisiace procesy

Aktudlne su v navrhovanych variantoch projektu zapracované viaceré uz dnes Standardné adaptacné
opatrenia — technické riesenie je prisp6sobené terénnym podmienkam, v rizikovych lokalitach sa uvazuje
s potrebou geotechnickych konstrukcii, pri mostnych objektoch sa uvazuje s prevedenim Qg @ min. 0,5m
rezervy (do budicna je v rizikovych lokalitdich moZnost zvazit tzv. Qklim po dohode sSHMU),
uprednostiuje sa odvadzanie vod do vsaku, uvaZzuje sa s vegetacnymi Upravami, a pod.

V pripade pokracovania projektovej pripravy novych Zelezni¢nych trati v zvaZovanych trasdch bude pri
technickom ndvrhu potrebné podrobnejsie zvaZit dostatocnost technického ndvrhu voci ocakdvanému
pésobeniu rizikovych klimatickych javov, pre ktoré bola identifikovand strednd alebo vysokd zranitelnost
projektu.
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4 NEURCITOSTI HODNOTENIA

Spracovana environmentalna analyza novych Zelezni¢nych trati sa z hladiska podkladovych Udajov opiera
o verejne dostupné ddata Cerpané zinformacnych systémov zloZiek Zivotného prostredia vedenych
prislusnymi ndrodnymi organizaciami. Hodnotiace analyzy vychadzaju z odbornych nazorov a skisenosti
expertov na Zivotné prostredie aopieraju sa o podklady od projektantov Zelezni¢nych stavieb
z prislusnych technickych oblasti. Uvadzané hodnotiace usudky, zdvery a odporucania vychddzaju tiez
z relevantnych prdvnych predpisov v zneni platnom v ¢ase spracovania environmentdlnej analyzy.

Vykonané hodnotenie je moziné povazovat za adekvatne avypovedné pre aktudlny stupen pripravy
projektu. Identifikované rizikd jednotlivych hodnotenych variantov v suvislosti s potencidlnym
ovplyvnenym jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia, vratane ndvrhov opatreni na ich vylicenie
alebo zmiernenie, je vhodné dalej vyuzit ako podklad pre detailnejsi navrh technického riesSenia projektu
v dalSom stupni jeho priprav.

Pre podrobnejsSie posudenie a vylucenie vyznamnych negativnych vplyvov projektu na vybrané zlozky
Zivotného prostredia je pre dalSie stupne pripravy projektu odporuc¢ané realizovat prieskumy vratane
podrobnych terénnych prieskumov in situ (inZinierskogeologicky a hydrologicky prieskum, prieskum
biotopov, vibroakustickd Studia, archeologicky prieskum, posudenie odolnosti voci negativnym
dosledkom zmeny klimy) Zavery ztychto prieskumov a odporucania na zmiernenie pripadného
negativneho ovplyvnenia dotknutych zloZiek Zivotného prostredia projektom je nasledne potrebné
zapracovat do vysledného technického navrhu.
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